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Studentisches Projektburo Verkehrswesen (SPV)

Lifeies ]
Verk— ] rswesen ‘.’ ‘@i

Startseite Team Leistungen Referenzen Jobs Admin Bereich

Willkommen

Das Ziel des Studentischen Projekthbiro Verkehrswesen ist es, die Ingenieurlnnen von morgen schon wahrend ihrer Studienzeit auf reale
Bedingungen sowie Problemstellungen im Beruf vorzubereiten. Neben dem Studienprogramm und den Inhalten der einzelnen
Lehrveranstaltungen sollen den Studierenden vor allem die praktischen Tatigkeiten naher gebracht werden,

Das Interesse und Engagement der Studierenden an den Projekten soll unterstitzt werden, um so ihre Selbststandigkeit und Teamfahigkeit
zu fordern. Die Konzeption und die Umsetzung der Projekte liegen bei den Studierenden, die Professoren des Schwerpunktes Verkehrswesen
stehen jedoch mit ihrer langjdhrigen Erfahrung zur Seite, um Qualitdt und Richtigkeit der Abgaben zu gewashrleisten. Das Studentische
Projektbiro Verkehrswesen wird von Herrn Prof, Dr.-Ing. Follmann betreut.

Die Projekte werden zeitlich i Einklang mit dem Studium bearbeitet, Der Schwerpunkt liegt in der vorlesungsfreien Zeit, Haufig ergeben sich
spannende Fragestellungen fur Studien-, Bachelor-, Diplom- und Masterarbeiten.

Aus den Anfangen im Jahr 2005 haben sich inzwischen feste Partnerschaften mit verschiedenen auftraggebern entwickelt.

Suchen I

Impressum Kontakt Sitemap i 'EEHF CH

BAUINGENIEURWESEN
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Mobilitatsverhalten andert sich bis 2030 signifikant

Werte Verkehrsangebot Ressourcen

Wie kann Erhalt und Ausbau
Bevolkerungsentwicklung der Verkehrs-Infrastruktur
Darmstadt N gesichert werden? soziale Netzwerke

. 730 88870 Jahr 2030 Was mussen wir aufgrund Y m
;§ gesetzlicher Grundlagen twi&wou
eisten? |
ig | mm > Was konnen und onI"en wir Linked B
L e - zur Sicherung und Starkung
G a Jahre  Jahre  Jahre  Jahre des Standorts leisten?

Wirtschafts-
entwicklung

Quelle: www.wegweiser.kommune.de, Zugriff 22.04.2013

Migration
Technische Innovation

1

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

HOCHSCHULE DARMSTADT

h da

2013

Quelle: www.aachen.de/e-bike
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Veranderung gesetzlicher Rahmenbedingungen

v.echo-online.de, Zugriff 04.02.13

nen wurde auch das nicht einge-
halten, dort herrscht wirklich di-
cke Luft—zum Beispiel an der B 27
in Stuttgart. Hier wurde der Stun-
denwert 2012 sogar 195 mal iiber-
& schritten — bundesweit der Nega-
~ tiv-Spitzenreiter. Gegeniiber 2011

m gab es bei der NO,-Belastung im
o ™ Durchschnitt keine Verbesserung.

N Keine Terminverschiebung

"mal pro Jahr iberschriten wer-
Bad 4" den. An drei Prozent der Statio-

“®  Die Bundesregierung hatte in
. Briissel Ende 2011 im Namen von
« 57 Grofstddten und Regionen um

A ¢ine Verschiebung des Stichtags
~ | auf Anfang 2015 gebeten, bis zu
dem die NO,-Grenzwerte einge-
M halten werden missen — laut der
EU-Richtlinie der allerletzte Ter-
min. Die Kommission kam aber
nur 24 Kommunen entgegen, da-
runter Hannover und Bremen.

Hier zeichne sich ab, dass die
Grenzwerte bis Januar 2015 oder
frither eingehalten wiirden. Bei

Dlee Luft m den Stadten 33 Stddten und Regionen jedoch

Viele deutsche Kommunen haben Probleme, die EU-Normen zur Belastun ging der Daumen nach unten. Der

. . Umweltverband BUND kommen-
Ballungsrdume > 100.000 Einwohner

Darmstadt, Heinrichstral3e
30 km/h von 22.00 bis 06.00 Uhr seit 01.06.2012

tierte: ,,.Die EU hat den zustdndi-
gen Behorden in Deutschland ei-
ne klare Watsche erteilt.” Die
(/) Stddte miissten den Autoverkehr
reduzieren, den Umstieg auf Bus-
se, Bahnen und das Fahrrad for-
dern. Nur so kénne schnell genug
die Luft entlastet werden.

In den betroffenen Kommunen
wiichst nun der Druck, die Luft-
| reinhaltepline zu verbessern, die
° Regeln fiir die Umweltzonen zu
~ verschirfen oder andere Malknah-
men zu ergreifen. So plant die
Berliner Senatsverwaltung fiir
Stadtentwicklung und Umwelt,
NO, | die Verabschiedung des novellier-

6 InGroRstadten wiein Frankfurt (Foto) und Bemmsm.eselasumgmnSuck ten Luftreinhalteplans, der bis

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann

Hauptverkehrsstral3en > 3 Mio. Kfz/a
Haupteisenbahnlinien > 30.000 Zuge / a
Larmkarten 30. Juni 2012

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Larmaktionsplane 18. Juli 2013
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Leitlinien zur StralRenverkehrssicherheit bis 2020

lllllllllllllllll

Anzahl Verkehrstote auf
europaischen Stralien
um 50% reduzieren
(Deutschland 40%)

Ein europaischer
Raum der StraBen-

Verkehrssicherheit auf A
£ Landstral3en erhOhen
22 Fokus auf besonders BMVBS hat Zweckbestimmung der Mittel fur
%é geféhrdete Verkehrs- ; den Um- und Ausl?au von Bundesstral3en und
s2 - : - Autobahnen erweitert.

) bete'“gte wie I\/Iotorrad, Seit Bundeshaushalt 2010 kbnnen aus dem
h Fahrrad, Senioren Titel 74145-722 ,Um- und Ausbau von Bundes-
% ~ " straRBen® (2010: 214 Mio. €) MaRnahmen finan-
E Schwerverletzte starker ziert werden, die tiberwiegend der Verbes-
2 beaChten serung der Verkehrssicherheit (neu) und/oder

der Erweiterung der Kapazitat dienen.

Mobilitét in der Zukunft - Ideen von heute fir morgen, Vortrag zu den Darmstadter Schwingungen, 15. August 2013 6



EU-Direktive zum Stral3enverkehrs-
Sicherheitsmanagement

RICHTLINIE 2008/96/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 19. November 2008

Uber ein Sicherheitsmanagement fir die Stral3enverkehrsinfrastruktur

Sicherheitsaudit fur Infrastrukturprojekte (Art. 4)

Sicherheitseinstufung und -management
des in Betrieb befindlichen Stral3ennetzes (Art. 5)
(ESN, RSA, Unfallkommission)

regelmalidige Sicherheitstiberpriufungen (Art. 6)
(Streckenkontrolle, RSA, Verkehrsschau, Baumschau,
Bauwerksschau, ...

evtl. Zustandserfassung und -bewertung )

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann
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Entwicklung Regelwerk

Forschungs- und Entwicklungsvorhaben im
Auftrag des BMVBS

~Werkzeuge zur Durchfluhrung des Bestands-
audits und einer erweiterten Streckenkontrolle”

Hochschule Darmstadt und TH Mittelhessen
(Start: 01. Februar 2012, Laufzeit 2 Jahre)

FGSV-Arbeitskreis 2.7.1 (2009 — 2015 (?))
inzwischen 10 Sitzungen (zuletzt 15.01.2013)
Leitung: Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann

Stralenbauverwaltungen Baden-
Wirttemberg, Bayern, NRW, Sachsen

BMVBS

ADAC, BASt, DVR, GDV
Polizei

Hochschulen und Universitaten

Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen @

Arbeitsgruppe StraBenentyurf. EGSY

Empfehlungen fir die Dur
eines Bestandsaudits vo

Ausgabe 2015
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Diskussion Verfahren

Sicherheitsuberprufung

Bestandsaudit (erweiterte Streckenkontrolle)

Anlass bezogen unter besonderem Fokus
Sicherheitspotenzial ESN  der Verkehrssicherheit
Sonderuntersuchungen regelmafdig

7 5 wie MVMot, ESAB (z.B. einmal jahrlich oder
@ Frenurs cer ver e verteilt themenbezogen)
T lichen Bedeutung moglichst 2 Personen

E“ Erhaltungsmalinahmen (z.B. Streckenwart plus

neutrale Person)

B Zeitabstind eigenes Verfahren oder
gro e. eltabstan (_e Verbesserung bestehender
Ingenieure als Auditoren Werkzeuge in Diskussion

Mobilitét in der Zukunft - Ideen von heute fir morgen, Vortrag zu den Darmstadter Schwingungen, 15. August 2013 9
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Wechsel Baulasttrager — . Yy o
Offenbacher Stral3e In
Dietzenbach

Koordinierung mit einer
Umlaufzeit von 100 s

seit 01.01.2012 von
L3001 zur Stadtstralie
zurlckgestuft

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann
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Diskussion Uber Angebote und Strukturen im OPNV

Kaum Kritik an verringertem Takt

Dietzenbach Nach den Einsparungen werden weniger Fahrgiste im Stadtbus prognostiziert

Quelle: Frankfurter Rundschau,
19./20.05.2012

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann

Eine Karte - alle
Verkehrsmittel

E-Ticket fiir Bus, Bahn, Leihauto und Miet-Fahrad | Stadltbus fahrt vorerst weiter

Von Michael Eschenauer
FRANKFURT = In Frankfurt und

Quelle: Offenbach Post,13.03.2013

Rad* (Mainz).
steuert ,Em

Linienfithrung wird nach den Osterferien optimiert / Kommt die abgespeckte Variante"?

der Region soll eine neue tos und 15 H e s
elektronische , Mobilitatskarte" bel. " Die"" Arf] e b VeecKabe deshall
nicht nur die Fahrt mit Bus und denkbar ei) fordet vorsitg snustlen,
Bahn erméglichen, sondern auch sich fiir die
den Umstieg auf Autos aus dem von Car-Sh: 5&"3}"""‘ mete rlnd
Car-Sharing-Bereich und auf o o o
Leih-Fahrréader. trieren lassengl Jetzt wil die Stadt die Linien-
’ rekt beim peices

‘Wohin die Reise im 6ffent- kooperierenddl  Auch soll geprat werden.

lichen geht, wur- riante” lohne. Denkbar st of-

de jetzt bei einer Veranstal-

auf dem Romerberg
deutlich: Siuberlich in Rejhe |
standen dort E-Bikes, Car-
Sharing-Autos, normale Fahr-
réder, ein Auto mit Elektro-

antrieb und ein Bus. Anlass So sieht die Mobilitatskarte aus. on moglich.
fiir den Auftrieb war die neue = Foto: Faust In der
Initiative des Rhein-Main-Ver- sprechen der

meister Peter

lung der ||
mit der Bemes
Weise sei ein

sammenarbeiff dea nicht mehs
benhiuser

Von Sigrid Aldehoff =

D Ubemcer Omnbusbe
trieb Emil Lang ist neuer Part-
ner der Dietzenbacher Stadtwer.
ke. Die Fahrer des seit 1931 beste.
hends nunternehmensin
drittes ion werden kilnf-
tig Dietzenbacher zur Arbeit, zum
Einkaufen und zum_Shoppen

dibusse fiir je rund 28 000 Euro.
Das Unternehmen Lang ist fiir die
tzplanung der Fahrer und

der Busse zustindig. Die Neuver.
gabe des Stadtbusverkehrs stell
ten gestern Biirgermeister Rogg
und der kaufménnische Leiter der
Betriebe, Christian

Nachdem im Dezember der
Vertrag mit dem bisherigen Be-
ueiber, der Sidhessen  Bus
GmbH, endete, haben sich die

ein neues Mo-
dellnmsd\led(n neue Betrei-

¢ an der Stadiwerke-
Bereich OPNV.

de
kxh(u Fuhrpa

Von Matthias Dahmer

rung Breidert durch die
burger Strae llnluh.mdu mancher Parker*, so der Br- Viele hitten sich an das beste-|
einfach |

kehrsverbunds (RMV): Kiinf- Chip
tig soll man mit dessen neu- Ringat
em ,E-Ticket* all diese Ver- Dauer-’
kehrsmittel oder Verkehrs- ve auf
systeme kombinieren. gestellt]
-Das elektronische Ticket des nes
wird so zum Schliissel fiir =mit ihn}
eine ganze Reihe von Ver- Dienstel
kehrsmitteln - schneller und Partner
einfacher Wechsel inklusive. dem
+Wir setzen bei der Mobilitit ,book-r}
alles auf eine Karte®, gab zeugen|
RMV-Aufsichtsratsvorsitzen- ,Stadtny}
der André Kavai (SPD) dem
Mobilititsticket auf den Weg.
Ein weiterer Vorteil der
neuen elektronischen Fahr-
karte sei deren Falschungssi-
cherheit, betonte RMV-Ge-
schiftsfihrer Knut Ringat.
Bisher werden nur Jahreskar-
ten und Seniorentickets in

HOCHSCHULE DARMSTADT
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Quelle:
Offenbach Post,
08.02.2013

Quelle:

. Frankfurter Rundschau,

18.04.2013

Buslinien bedroht

Langen Magistrat will Verbindungen sichern

in jetzt vorgestellter Entwurf

des Rhein-Main-Verkehrsver-
bunds RMV macht Langens Ersten
Stadtrat Klaus-Dieter Schneider
(parteilos) nervds. Der RMV plant
darin, die beiden bisher nach Lan-
gen fahrenden 5-Bahnen 5 3 und
S 4 von Bad Soden und Kronberg
kiinftig bereits am Frankfurter
Siidbahnhof enden zu lassen. Da-
fiir soll als Ersatz die Linie S6 von
Friedberg nach Langen bezie-
hungsweise von Groff-Karben
iiber Langen nach Darmstadt fah-
ren.

,Nach telefonischer Riickspra-
che mit dem RMV wurde uns ver-
sichert, dass sich an den An-
kunfts- und Abfahriszeiten bei
uns nichts dndern werde®, sagt
Schneider. Fiir Langen sei das ent-
scheidend, weil die Stadt- und Re-
gionalbusse auf den S-Bahn-Takt
abgestimmt seien. Da bisher aber
nur eine miindliche Auskunft vor-
liegt, fordert die Stadt vom RMV
eine schriftliche Zusage. ,FEine

mégliche Ausdiinnung des Ange-
bots zwischen Frankfurt und Lan-
gen ist in keiner Weise hinnehm-
bar®, sagt Schneider.

Gleichzeitig fiirchtet der Lan-
gener Magistrat um den Fortbe-
stand verschiedener iiberdri-
cher Buslinien, etwa die Verbin-
dung Arheilgen-Langen-Neu-
Isenburg oder die Strecke Mérfel-
den-Langen-Neu-Isenburg.  Im
Planentwurf des RMV werden sie
als ,Parallelverkehre zur S-Bahn“
bezeichnet, die die ,Effizienz des
Netzes* beeintrdchrigen.

JWir fiirchten, dass die Linien
einer Optimierung zum Opfer fal-
len konnten*, sagt Schneider. Da-
bei bdnden gerade diese Buslinien
abseits gelegene Bereiche im Kreis
Offenbach an die Schiene an, die
Buslinien erfiillten ganz andere
Funktionen als die S-Bahnen. ,,Die
Linie nach Morfelden ist aufler-
dem wichtig fiir die West-Ost-Ver-
bindung nach GroB-Gerau®, sagt
Schneider. (aph.)

fordern, Um eine solidere Da- mann,
tenbasis dafir zu haben, was  Wesentlichen auf die Zahlen
OFFENBACH » Zu viele Offenba-  und wo in Folge der RMV-For-  des RMV verlassen, die auch

cher Fahrgiste in der S-Bahn, derung beim stidtischen Bus- im GroSen und Ganzen be

ot der Be |
transpor:
Luft und

Jhaben wir uns im

lastbar sind und waren. Diese

S gekurzt  werden
lasst sich muss, uhkn OVB und NiO Informationen  unteriegen
bringen. was nach den bisher mit Unterstitzung eines tx
ternen P
zustin- Samstag, 23. Februar, b\sm Bedarf abgestimmt ist~
Rhein-Main-Verkehrs- tag. 1. Marz die Fahrgiste in

wir jetzt durch unsere Zah-
lung. die stirker auf unseren

ussen.
JBisher, so der OVB-Ge- en wiirde, wenn die neve
eine Million Euro mehr zu schaftsfuhrer Volker Lamp- Zihlung zum Ergebnis kime.

dass die bisherigen RMV-Da-
ten zugunsten hoherer Nut-
zerzahlen bei den Bussen kor-
rigiert  werden  missten.
-Wenn wir das nachweisen
konnen, tun wir das gern.” In
diesem Fall wiire Giber die zu-
satzliche Million fidr den RMV
nochmal zu reden.

samstags kinftig bis 21 Uhr, bis
her war die letzte Fahrt schon um
16 Uhr. Mit den Anderungen wird
das auf den Linien eingefahrene
Defizit von 600 000 Euro aufl"uﬂ
000 Euro gedriickt - trowz
gener Personal- und Sprit

{  .BishergabeswenigBe: -
den von unseren Kunden®, sagt
Marion Stephan, die bei den
Stadiwerken verantwortlich fiir
. den Stadibus ist. Auf die Fahr-
planinderung am Morgen habees

den Spitzenzeiten sorge fir eini-
gen Unmut.

Fahrgastzahiung im Herbst

1200 Fahrgiiste nutzen
busande

eine Verkehrszihlung
ber 2011 ergeben. ,Wir haben bei

n Stadt-
Dieshat

der ahme:
wellwir von einem ngm i
Nu

cke. Weniger Fahrten wiirden au

Fordert der RMV zu Recht eine Million mehr?

Offenbacher Verkehrsbetriebe wollen’s wissen und zahlen selbst die Fahrgaste in Bussen und S-Bahnen

mn dieser hhlun; cine her den Samstag an in den Offen-

Datengrundlage bacher Bussen auch Personen
mit gezOcktem Bleistift sit-
des Angebots. Grade in Zeiten zen, die immer dann Striche
knapper Kassen mochten wir machen, wenn Fahrgiste ein-

und aussteigen. Bej der Zih-
len Stabilisierung der Stadt lung werden keinerlei perso-
it Mhunpne Daten erhoben.
Tavetad ol ®an gy dass

ﬁlr die Weiterentwic]
ecinen Beitrag zur finanziel

leisten.  indem  wir geziel
@ 1pTay) ach ¢ lxm'm

Ja Georgl betont erneut dzn
Vorteil der selbst inititierten
Erhebung: .Wir bekommen

wlow und m seues bus bei joder bahrt
oF WP-Urien b Mitarhei-

gibL" a7 ¥ P de) n gunz
kumentiert.

Wk & Kircungnataal 24

So werden vom kommen- do

Von Milan Jaeger

lle fiinf Jahre muss ein neuer
tédtischer Nahverkehrsplan
her, daran fithrt kein Weg vorbei.
Ende diesen Jahres lauft der aktu-
elle Plan aus, also wird ab dem 1.
Januar 2013 ein neuer Geltung
haben. Bisher gibt es jedoch erst
zwei Entwiirfe. Welche Anderun-
gen diese fiir die kommenden fiinf
Jahre vorsehen, erfuhren am ver-
gangenen Dienstag interessierte
Biirgerinnen und Biirger im Quar-
tiersaal des Ostpols.

Seit Anfang des Jahres wurde
an einem Entwurf fiir die Organi-
sation des offentlichen Nahver-
kehrs in Offenbach getiiftelt. Die
Nahverkehrsgesellschaft Nio, ein
externes Planungsbiiro und das
Offenbacher  Verkehrsdezernat
planten das Linienangebot von
2012 bis 2017. Erstmals wurden
zwei Entwiirfe ins Rennen ge-
schickt, ein extrem sparsamer
und einer, der punktuelle Verbes-
serungen vorsieht, die durch die

4"1 "'” I;vg.-’:?? 1,

7

Wenn die Stadt die Spar-Variante beschlieBt, wird es abends ruhiger auf den Strafen.

Abends nur noch mit dem Auto

Der neue Nahverkehrsplan konnte drastische Einschnitte im stidtischen Angebot bedeuten

MICHAEL SCHICK
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- Ideen von heute fir morgen, Vortrag zu den Darmstadter Schwingungen, 15. August 2013




L1}
T
F=

Schwerpunkt Verkehrswesen

-
a
<
=
@
=
@
<
a
)
-
=
T
o
@
b=
o
o
T

Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann
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Mobilitatsmanagement im Unternehmen

_ 3%

Bachelorthesis

m kein Pkw

Quelle: Bodamer, J.: Grundlagen fur ein betriebliches Mobilititsmanagement am
Beispiel von Langen-Neurott, Bachelorarbeit an der Hochschule Darmstadt, Januar 2012

= Verzicht auf Pkw wegen Umwelt
weniger Pkw-Nutzung geplant
Pkw-Nutzung verringern aus Sorge zur Umwelt
Pkw-Nutzung verringern aus finanziellen Grinden

®m dulRere Zwange

m zufrieden mit Autonutzung %w

Mobilitét in der Zukunft - Ideen von heute fir morgen, Vortrag zu den Darmstadter Schwingungen, 15. August 2013

Fragebogen

In dieser umlrag in Studierenden der Hochschule D Jarmst mmgenl s um Ihre tag-
lichen VA mAmet Spiat u Wir wirden uns fre ich die Zeit neh-
men wurd r Befragung tei cizinehmen Al An g L)enll sen s anonym. Die

Wi
Deten werden nicht an Drde wete Qeq eben

‘ Lz Stadt Stacttel

3. Anstellungsverhaltnis

[ Volizeit
O Teizet [ Leitung [ Angesteliter [ AuBendienst ‘
4. Arbeitsbeginn
] 06:00 [0 07:00 O 08:00 O 0300 [ spaterais
07:00 Uhr 08:00 Uhr 09:00 Uhr 1000 Uhr 10:00 Uhr

5. Entfernung (ungefahr) zwischen Wohnort und Dienststelle in [km]

[N] o [w] a ] 5] ] [m]
0-5 _5-10 _10-15 15-20 20-30 30-50 50-100 _>100
6. Besitz eines Verkehrsmittels.
(O Fahmad O] PedeleciE-bke [ Phw [ ]
7. Besitz siner fur das Offe
O nein 0 Jobticket 0 Jahreskarte 0 Monats/
Wochenkarte

Das Aktionsprogramm fiir

Mobilitdtsmanagement

12

I
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Schwerpunkt Verkehrswesen

Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Mobilitatsmanagement
In der Schule

Liebe E{'ﬁﬂbn
jir Kurzstr
fiir ’g dem Auto_

Mofa/
Motorrad
1%

Frankfurter Rundschau | Mittwoch, 27. Januar 2010 | 66. Jahrgang | Nr. 22 | R2/R1/R3

Nie mehr
Taxi Mama

Von Alicia Lindhoff —— UMWELTPROJEKTE

Uegﬂ

hrsge-

den
zuFu

25% en

S-Bahn/Bus
5%

lergie”
eiter

itsch-
e

isile

Wie komme ich

amm,
tnern
narbei-
n das
scher

Fahrrad - "®
32% =

Mobilitét in der Zukunft - Ideen von heute fir morgen, Vortrag zu den Darmstadter Schwingungen, 15. August 2013 13



-
a
<
=
@
=
@
<
a
)

-
=
T
o
@
b=
o
| o
T

L1}
-
=

Mobilitatsverhalten Schuler/innen im Kreis Offenbach

mzu Ful® mFahrrad Mofa/Motorrad ® Auto ® Bus B S-Bahn Basis: westliches Kreisgebiet, 8.190 Fragebdgen
13. Klasse 13. Klasse
12. Klasse 12. Klasse
11. Klasse 11. Klasse
10. Klasse 10. Klasse
9. Klasse -
8. Klasse 0/
7. Klasse
39% %
6. Klasse -
Sél(lasse - 1 1 360.1'1’:1 4%
ommer y; 2% 30 o Lo g
c % 10 31% 4%
u e 0 0 TO0r D, 0
% E 9 29% . 9%
55 8 28% 5% 8% im Auftrag von:
x5
= 7 31% - 50, 8% 07 wgor
£0 Y
§ = 6 29% 14° 6% 7%
g [a) " Integriertes Verkehrs- und
£% 5 3% 5 % 5% . et e A
N a

Basis: Ostliches Kreisgebiet, 10.657 Fragebdgen
Wie kann eine bessere Bindung der 15 bis 18-Jahrigen erfolgen?

Welche Ticketform entspricht dem Mobilitatsverhalten dieser Kundengruppe?

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Quelle: Follmann, J.: Biederbick, M.: Konzept fur einen zukunftsfahigen OPNV bei der Schiillerbeférderung im Kreis Offenbach,
im Auftrag der Kreisverkehrsgesellschaft Offenbach und der IVM Region Frankfurt RheinMain GmbH, 2010
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Angebote erganzen fur die 15 bis 21-Jahrigen

e VY Oberstufe goes OP N\ &k L

Nicht iibertragbar. Nur gultig mit einem Schulerausweis der Claus-yon-Sta ‘enberg- reww: L5 . ' ‘
n der eingetragenen Verbindung é‘& Ny »

Schule oder Personalausweis |
vonin3_16 ,0 ,0

nachliL_O_Q,g

=]

Claus-von.
Stauffenberg-Schule

tber Q Q @ IQ Preeirg;[t)lrjcfgt 04

£s gelten 2
]  gelten dig Ger_nems.jmw_ Belu(de(ungsped‘nyungen und Vanfbesnmmunqen

Giiltig vom 16. ) 1. biS 30. 1 1.201 1

Name, Vorname ke N
\ o c
Job T IC

% Y -2
Mobit ﬁ/‘m‘w

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann
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UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Quelle:
Follmann, J.: Biederbick, M.: Verbesserung der Kundenbindung des OPNV in der Sekundarstufe II,
im Auftrag der Kreisverkehrsgesellschaft Offenbach und des Rhein-Main Verkehrsverbundes, 2013
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Projektphasen ,Studie Oberstufenticket"

Phase 1 - (2 Wochen) Phase 2 - (2 Wochen)
01.11.11 16.11.11 30.11.11

Ausfiillen von Fahrtenbichern (alle Wege)

Nutzung RMV-Fahrkarten Nutzung Oberstufenticket

Eigenbeteiligung von 5 €

CleverCard-Besitzer
ohne Eigenbeteiligung

Personifizierung der Tickets

Beteiligung: NX
492 der 752 Schilern (66%) im Auftrag von:
442 komplette Fahrtenbiicher (59%) <~

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann
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Schwerpunkt Verkehrswesen

HOCHSCHULE DARMSTADT

Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Zlele und Verkehrsmittel — Frankfurt und Offenbach

Fahrten nach Frankfurt nach Verkehrsmittel 606

66

135
93

23 14

01.11.-15.11.

16

354

128
103

16.11. - 30.11.

Fahrten nach Offenbach nach Verkehrsmittel

177

Hzu Fuss

232

129

01.11.-15.11.

® Fahrrad

m Auto Mitfahrer = Bus

278

183

16.11. - 30.11.

Moped/ Motorrad = Auto Selbstfahrer

m S-Bahn m U-Bahn
-~ Quelle: Endama-Mba Bekale, D. /Roth, D.: Auswertung des Zielverkehrs im Rahmen der Lehrveranstaltung OPNV2 im WS 2011/2012

Fahrten nach Frankfurt - gesamt

1.170

335

01.11.-15.11. 16.11. - 30.11.

Fahrten nach Offenbach - gesamt
662 656

01.11. - 15.11. 16.11. - 30.11.

Mobilitét in der Zukunft - Ideen von heute fir morgen, Vortrag zu den Darmstadter Schwingungen, 15. August 2013
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Schwerpunkt Verkehrswesen

HOCHSCHULE DARMSTADT

Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Fahrten und Aktivitaten bei ausgewahlten Zielen —
Frankfurt und Offenbach

[qV}

g

S

n

Frankfurt Offenbach =

1.200 1.200 g
™ Freunde/ Familie 3

>

-

M regelm. Freizeitaktivitat g

1.000 1.000 — c
m Holen/ Bringen %

a4

m private Erledigung £

800 800 — £
M Einkaufen/ besondere Freizeitaktivitat =

£

N

600 600 S
2

5

%

<

400 400 g
g

5

200 200 )
g

3

=

0 0 G E
02.11.-15.11. 16.11. - 29.11. 02.11.-15.11. 16.11.-29.11. é;_%
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Preis-/ Bonusstrategien fur die ,FlatApp-Generation®

. Mit-
Schuler-Flat Schuler-FI_at nahme-
: : Stadt/ Krels flat fi
Tarifgebiet Offenbach at far
35 oder 36 Freunde
20.- €/ Monat + Frankfurt
’ 50,- €/ Monat
i"’ Schuler-Flat
if Tarifgebiet Schiler-Flat
E“ 35 oder 36 Stadt/ Kreis
g Share + Frankfurt Offenbach
Flat 40.- €/ Monat 30,- €/ Monat

Quelle: Hetterich B.: Steigerung der Attraktivitat des OPNV fiir Schillerinnen und Schiiler der Oberstufe im RMV, Bachelorarbeit h_da 2012
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Dynamische Informationen nicht nur an Haltestellen
f kvgOF

/ Kreisverkehrsgesellschaft
Offenbach mbH

Rodgau-Dudenhofen Stauffenbergschule Rodgau-Dudenhofen Bahnhof S1 Rodgau-Dudenhofen Einhard.
OF-40  Nieder-Roden Wormser StraBe 12:42 S Ober-Roden Bahnhof in 6 min 0OF-99  Nieder-Roden Chernn
OF-40  Nieder-Roden Wormser Strabe 13:40 S1 Wiesbaden Hauptbahnhof in 13 min 0OF-99  Jligesheim Rodgau-Ji
OF-40  Hainhausen G.-Scholl-Schule 07:08 S Ober-Roden Bahnhof 09:55 0OF-99  Nieder-Roden Chermnn
OF-40  Hainhausen G.-Scholl-Schule 07:56 S Wiesbaden Hauptbahnhof 10:05 OF-99  Langen (Hess) Bahnhc

54 Ober-Roden Bahnhof 10:25 0OF-99  Nieder-Roden Chermnn

S Wiesbaden Hauptbahnhof 10:35 0OF-99  Jlgesheim Rodgau-Ji

) [}
e

=

o0
\{’&/ = 3‘,‘1"‘(‘\“
%,

CleverCard

7

&

£2

£
} Rodgau-Dudenhofen Einhardstrd

ens:

OODOIEIE | ., .

- Homburg Altona

Rothgerberbach (Poststr.)

Standort

Mainzer Susoe

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann

)
2 - Kolr, Reichenspergerpiotz
Claus-von-Stauffenberg-Schule “-4 A, &
E ¥ I
-Dudenhofen Stauffenbergschule s = - B phe ey 2uer Patz/Hb! S EDEIEIE
- o ® T\ 2 Sirafe + Zolistock, Zollstock Sudfriednof
2 2 i A S ‘ Rodgau-Dudei
L % % & R
P <
g VAL RS £ Schirmerstr. —
% SO RS ¢ 7
< % & 3
3% 3 3 s
ZF 3 @ “ Kot a

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES
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Quelle: http://www.rbl-light.com/dfi/idfi4/;
Zugriff: 22.04.2013

Quelle: /www.heagmobilo.de; Zugriff: 10.03.2012
20
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Wer halt die Faden in der Hand?

[DB] BAHN

Il”l | | bahn.bonus Card
GOLTIG voM: 01.04.11 s1s: 31.03.15

Max Mustermann
7081 0000 0000 0000

X *\_/ / 7 7E
VISA | & Miles & More

=)V R
P Wzt /V'A

PAYBACK Soe

’\

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann

CO®

Scprecial
Flat

\\\

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

nach: Spahn, M. Ubertragbarkeit von Werbestrategien auf den OPNV, im Rahmen der Lehrveranstaltung OPNV2 im WS 2011/12
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Schwerpunkt Verkehrswesen

Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Gesamtkonzept zur Nahmobilitat

Quelle: www.ziv-zweirad.de, Zugriff 22.04.2013

330.000
380.000

150.000
200.000

600.000
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Radverkehr in der Nahmobilitat

ADFC-Fahrradklima-Test 2012

Uberwiegend heiter -
Das Fahrradklima in Deutschland

! i+ T+

i —

Ziel: e

Auswertung Fahrradkllma-Test

15 — 25% Antell fur den Kreis Offenbach: noch

sehr viel Luft nach oben

Nationaler Radverkehrsplan 2020 [ R - i
a Ve r e r Verdéffentlicht: 11/02/2013 von ADFC Kreis Offenbach e. V.
Den Radverkehr gemeinsam weiterentwickeln

Bei den Stadten in der Kategorie 100.000 bis 200.000
Einwohner konnte Erlangen seinen Titel verteidigen, gefolgt von

Oldenburg und Hamm. Rees und Rhede auf den Platzen zwei
al I l e r e r und drei gehoren bei den Stadten bis 100.000 Einwohnern zu

den Newcomern. Sie bilden mit dem Sieger Bocholt ein

@ Bundesministerium
fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung

www.nationaler-radverkehrsplan.de/nrvp2020/

nordrhein-westfalisches Triumvirat nahe der hollandischen

IN Kommunen

) s Radschnellwege
; \ m—  Hauptrouten

Nebenrouten

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann

Natlonaler Radverkehrsplan 2020
trat am 01.01.2013 in Kraft.

&,‘
Quelle: Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Stadte™ ;'Gemeinden und Kreise in NRW e.V.: Nahmobilitat 2.0

Erschlieffung

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES
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R adV e rk e h rsan I aaen [Kizh) ~ Zweistreifige Strallen
g im Quelle: FGSV:
Querschnitt Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
o (ERA 2010)
2000 —
% 1800 —- Radfahrstreifen/
_;é) 1600 L Radweg
> =L
?g 1400 = \Vi
% 1200 T gchutzstreifen
= 1000 I [
L2 800 Radfahrstreifen/
% 3 + Radweg/
o< 600 - | Schutzstreifen
400 - :
T  Mischverkehr
c <) | auf Fahrbahn
T 8 0 : : : : : B
= 30 40 50 60 70 (km/h]
50
< c
Qo
[
o0
R
S 9
[l

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

www.nationaler-radverkehrsplan.de, Zugriff 20.01.2013
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Fahrradstral3en

Radfahren nebeneinander
erlaubt

zul. Geschwindigkeit 30 km/h

keine baulichen MalRhahmen
erforderlich

(Vz 244 StVO) (Vz 244a StVO) Zusatzschild

5 5 :
6 C Hauptachsen im Radverkehr
O
85

o N

2
59
a2 D

é frei

= FahrradstraBe fradstraBe -

28 E

%E Beginn einer Ende einer Zulassung

55 Fahrradstral3e Fahrradstral3e Kfz-Verkehr mit

h da
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Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann

LIED SCIENCES

CHSCHULE DARMSTADT

alternierende Schutzstreifen

Pilotprojekt des Ministeriums fir
Umwelt, Naturschutz und Verkehr in
Baden-Wirttemberg

Stadt Leonberg (ca. 40.000 EW)
Landesstral3e L1141

zentrale Hauptverkehrsachse
Verkehrsbelastung 9.000 Kfz/24h
weitgehend gradlinig

Abschnittslange von je 100 m
Schutzstreifen 1,50 m breit
Fahrbahnbreite rund 4,50 m

optische Einengung Querschnitt
Senkung der Geschwindigkeiten

Mobilitét in der Zukunft - Ideen von heute fir morgen, Vortrag zu den Darmstadter Schwingungen, 15. August 2013 26
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Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Radverkehr im regionalen Stral3ennetz
(Beispiel Kreis Offenbach)

VoRmATIT AR

Main Mitte-West

Bornheim R d h I | b I d
o | adascnneliveroinaung
_ Bockenheim 8
Sossenheim » F kfurt " . ,?
net Strab® - g rankiu F kf t_D I“ t dt“l gl h
Frankfurt am am-Main ran ur MU OJIcl:
Main West Grieshei Sachsenhausen-Nord Offenbach , | v ‘ :
riesheim i A —
amMain ' g ®
Schwanheim Burostadt Tempelsee
1 T Schwanhe_im Frankfurt am
- Goldstein Main Sud
Flughafen a -
3 ) = Neu-lsenbu Neu
4 |senburg
”~
Flughafen h
Frankfurt
|
'] /B
> Dreiei /4 -
Walldorf \ 3 : '/(ttp://adfc-blog.de/wp-contenﬁh- Zugriff 14.08.2013

o y T g M
7 — £
/ . . !
= 5 Llcken im
racl '
Egelsbach e 4 Radverkehrsnetz
R 485 &
~ ' 4 - — -
Erzhausen — — e - . <
— - . ~Eppertshausen Kartendaten ©2012 GeoBasis-DE/BKG (©2009), Google -

E]
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Veranderungen

Mini-Kreisverkehre
ersetzen Ampeln

Im Verkehrsnetz

Mini-Kreisverkehr
Durchmesser 13 bis 25 m,

: . [ A . Kapazitat bis 17.000 Kfz/24h
Notwendigkeit fur . W\ . .
Einbah | Fonrog A f e %2 \ Kleiner Kreisverkehr
In ha nfr?/gerkunh%en . g%‘ i %‘m\: \ Durchmesser 26 bis 40 m,
_ o, b e 1
aucn au . erkenrs Ma% Se"genstadtﬁ Vi IEapaznat bis 25.000 Kfz/24h
straf3en im Stadtkern T o 18m e\
Uberprifen 3 @ 26m . g LY AN \ . e
% T iz Ve s P 5 o U
c %mmrwmﬂ‘-‘e? r + t P A % JN:%“# | & P ‘\‘u
ot K ol L AN
2 | R i %5 S e e ™~
E g’ ; Hayer e %—% | :F . % ¥ 'H: a_,é‘; B 3 fgﬁ"e SEIIIJIFnsi‘r!dI' g@ _ _H:"Eb - .
; ,_:: % F .SeligenstiaﬂriirHessen‘r Mq@"’“ ‘E% B \%%% f- S fniedhof Q 20m %%y
3 X P > HiE e | o,
55 %Wﬁ"fﬁ :l P g % "O\ﬁpg L Nets
% 5 . % By o & Ny fcdy Ei i Vo £ e edh
o e G : & [/ @ @ 16m ~
. - 7
g Q 18m 3 Iﬂ"?ﬁu@ers _ %m ""’@é!b
E E Q 1 6 m Q 1 8 Rﬁ\% “ase @zhurger sStrat
25 o m 5
Eh 250, %
| R R@ & @ 20m @ 30m
28 B 7 Fe . £ BN
N 7 un Quelle: www.openstreetmap.de, Zugriff 23.11.2011
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Minikreisverkehr — verkehrssicher und kostengunstig

Kommunen riisten ab

Abbau von Ampeln: Geringere Kosten, héhere Sicherheit

Von Fabian Wahl

BERLIN (dapd) = Immer mehr
Kommunen in Deutschland
lassen ihrer Ampelanlagen
iiberpriifen und gegebenen-
falls wieder abmontieren.
Hintergrund sind unter ande-
rem erhoffte Einsparungen
sowie Sicherheitsbedenken.
So wurden in Kdln in den
vergangenen Jahren 200 Am-
peln abgeriistet und damit

vom Ampelabbau ausge-
nommen. Die Sicherheit ha-
be absolute Prioritdt. Sparen
sei kein Antrieb fiir das fi-
nanzstarke Miinchen.

Auch im Ruhrgebiet wer-
den Ampelabbau und

- ,Shared-Space“-Projekte be-

trieben. Nach Angaben des
Duisburger Verkehrsfor-
schers Michael Schrecken-
berg ‘gibt es Vorhaben in al-
len- Ruhrgebietsmetropolen.

- ] =

Quelle: www.echo-

Pfalz, Gunnar Schwarting.
Ein Kreisverkehr sei je-
doch nicht immer die besse-
re Losung, sagte der Ver-[&
kehrsexperte des niedersach-
sischen Stadte- und Gemein-
debundes, Meinhard Abel.
Es miisse nach dem Ver-|
kehrsaufkommen entschie-
den werden.
Im Frankfurterer Stadtbe-
zirk Nieder-Erlenbach wurde
»Shared Space“ ‘bereits um-

h da

5 % fast vier Millionen Euro ein- In Duisburg wurde beispiels- gesetzt. In der Zone werde
o E gespart. Weitere 90 Ampeln weise eine vierspurige Strafe jetzt langsamer gefahren, — .
70 sollen folgen. In Miinchen in einen verkehrsberuhigten sagte Ortsvorsteher Matthias| Gewinnbringend: Der neue Minikreiselin Bessungens KlappacherstraBe komm gut an.
= oto: Roman Grosser
g8 A
23 : ] I =
25 Kreuzung mit LSA 8:4 g
2= 1 gy
ila) . . =
e Kreuzung mit Verkehrszeichen Jiza  EE
L : =
) Minikreisverkehr 4-armig 5,7 JE3
% 7] X c §
G . .. . F
Einmindung mit LSA Jo.6 328
1] 28T
g: . N R . P %)
55 Einmindung mit Verkehrszeichen Ja7 o=y
zz - 23w £ Q
2t o . 285
Minikreisverkehr 3-armig 2,0 53382
- Unfallkostenrate ;. [€/(1.000Kfz)] 332
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Partizipation — Entwicklung eines Leitbilds

Jahr 2013

Quartal 1. Q . Q V. Q l. Q . Q . Q \VA®) l. Q

Veran-

staltung O O
Werk-

statten

forur ® O O O
jum & o O @0

Birger-
infos

Doku-
Bericht

O O o O O
Gremi- ~ @ 7~

enus | &F J Moblilitatsmanagement
E— Offentlicher Verkehr
2o StraRenverkehr
Radverkehr und Nahmobilitat
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Fazit

Erhalt und Ausbau der Verkehrs-Infrastruktur sichern
spurbare Veranderungen in der Mobilitat

Umgang mit dem Auto wird pragmatischer
multimodal und intermodal

Mobilitat aus einer Hand

Zugangsbarrieren senken durch flexiblere Angebote
angepasst an die Flat-/App-Generation

Qualitaten in der Nahmobillitat hervorheben und starken
auch begrenzte Budgets erfordern ,Mut zum Risiko®
erganzende Finanzierungsinstrumente unausweichlich
Verstandnis schaffen durch umfassende Betelligung
alles braucht seine Zeit ...

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann
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Schwerpunkt Verkehrswesen

Prof. Dr.-Ing. Jurgen Follmann
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Vielen Dank
fur lhre Aufmerksamkeit!

Kontakt:
juergen.follmann@h-da.de
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